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Abstract of DE441 1694 

The hinge has a first mounting component fixed to the vehicle bodywork, and a second mounting 
component fixed to the bonnet. A pair of linking arms pivot about axes on the mounting components 
which are parallel to each other and are transverse to the direction of travel, and which form a 
parallelogram with the components. A driven retainer is arranged on one mounting component, so as 
to engage with a fixing on the other mounting component. The retainer may be formed from an arm, 
which can pivot about an axis parallel to the pivoting axes of the linking arms. 
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(3) Anlenkung schwenkbarer Deckel oder Hauben an Kraftfahrzeugen 

(57) Fur die Anlenkung schwenkbarer Deckel oder Hauben an 
Kraftfahrzeugen, insbesondere mittels Viergelenkschamiere, 
bestehend a us einem ersten an der Fahrzeugkarosserie 
anschlagbaren und einem zweiten an der Haube anschlagba- 
ren Beschlagteil und einem zusammen mit den beiden 
Beschlagteilen ein Parallelogramm bildenden Gelenkhebel- 
paar, dessen beide Gelenkhebel an den Beschlagteilen um 
zueinander parallele und quer zur Fahrtrichtung gerichtete 
Achsen schwenkbar angeienkt sind, wird zur Erzielung einer 
hinrei chen den Eigenste'rfigkeit der Anlenkung bei in der 
Schlie&lage befindlicher Motorhaube vorgeschlagen, daS 
am einen Beschlagteil eine angetriebene Beizieh- bzw. 
Halteeinrichtung und am anderen Beschlagteil ein mit der 
Beizieh- bzw. Halteeinrichtung zusammenwirkendes, fest- 
stehend angeordnetes Eingriffsteil angeordnet ist. 



CO 



9 

UJ 

D 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

BUNDESDRUCKEREI 08. 95 508 041/54 



7/30 



BNSDOCIO: <DE 4411694A1J_> 



1 

Beschreibung 



DE 44 11 694 Al 



Die Erfindung bezieht sich auf cine Anlenkung 
schwenkbarer Deckel oder Hauben an Kraftfahrzeu- 
gen, bestehend aus einem ersten an der Fahrzeugkaros- 
serie anschlagbaren und einem zweiten an dem Deckel 
oder der Haube anschlagbaren Beschlagteil und emem 
zusammen mit den beiden Beschlagteilen ein Parallelo- 
gramm bildenden Gelenkhebelpaar, dessen beide Ge- 
lenkhebel an den Beschlagteilen um zueinander paral- 
lele und quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achsen 
schwenkbar angelenkt sind. 

Solche als Viergelenkschamiere ausgebildete Anlen- 
kungen werden ublicherweise und hauptsachlich fur die 
bezuglich der Kraftfahrzeugkarosserie innenliegende 
Anlenkung von Motorhauben eingesetzt und zeichnen 
sich dadurch aus, daB sie einerseits einen groBen Off- 
nungswinkel der Motorhaube erlauben und anderer- 
seits beim Offnen oder SchlieBen der Motorhaube ein 
mehr oder minder senkrechtes Abheben und Aufsetzen 
der bezuglich der Karosserie innenliegenden Kante der 
Motorhaube auf die Umfangsrander der Karosserieoff- 
nung ermoglicheit Eine solche Charakteristik des Bewe- 
gungsablaufes beim Offnen und SchlieBen der Motor- 
haube ist erforderlich, um einerseits ein schonendes 
Aufsetzen der Motorhaube auf die Dichtungen und an- 
dererseits ein einwandfreies Freikommen des innenlie- 
genden Endes der Motorhaube von evtL im Bereich der 
Windschutzscheibe der Karosseriekontur vorstehenden 
AusrQstungen des Fahrzeuges, wie beispielsweise Schei- 
benwischern und dergL, zu erreichen. Bedingt durch die 
erforderliche Lange der Gelenkhebel und insbesondere 
bedingt durch unvermeidliche Toleranzen in den Ge- 
lenklagerungen der Gelenkhebel sind die bekannten 
und ublichen Bauarten von Viergelenkscharnieren, wie 
sie zur Anlenkung insbesondere von Motorhauben ein- 
gesetzt werden in ihrer der SchlieBlage der Motorhaube 
entsprechenden Stellung nicht absolut steif, so daB im 
Bereich deren innenliegenden Endes und im wesentli- 
chen senkrecht zu deren Ebene an der Motorhaube des 
Fahrzeuges angreifende Krafte, insbesondere aus der 
an der Fahrzeugkarosserie anliegenden Luftstr6mung 
resultierende Krafte zu einem, wenn auch verhaltnisma- 
Big geringf figigen Absinken oder Ansteigen des innen- 
liegenden Endes der Motorhaube fQhren konnen. Bei 
modernen Karosserief ormen konnen solche Lageveran- 
demngen des innenliegenden Endes der Motorhaube 
nicht hingenommen werden. Man hat daher verschiede- 
ne Versuche unternommen die Lagerungen und die 
Geometrie der Anlenkung bzw. der Gelenkhebel so 
auszulegen, daB beim SchlieBen der Motorhaube inner- 
halb des Viergelenkscharnieres Verspannungen zu er- 
zeugt werden, die in dessen SchlieBlage zu einer hinrei- 
chenden Versteifung des Viergelenkscharnieres fuhren. 
In der Praxis hat sich jedoch gezeigt, daB solche MaB- 
nahmen zum einen, insbesondere im Hinblick auf die mit 
zunehmenden Lebensalter des Fahrzeuges Verschmut- 
zungen und Abnutzungen innerhalb der Gelenkanord- 
nung schwer zu realisieren sind und daB zum solche 
MaBnahmen zum anderen eine negative Ablaufcharak- 
teristik zur Folge haben und daher generell nicht zu 
einer befriedigenden Losung der anstehenden Proble- 
matik fuhren konnen. 

Weiterhin sind die meisten fur die Anlenkung insbe- 
sondere von Motorhauben bekannten Bauarten von 
Viergelenkscharnieren mit dem Nachteil behaftet, daB 
deren innenliegendes Ende beim Offnen der Motorhau- 
be um einen geringen Betrag nach unten abtaucht, was 



gleichf alls im hdchsten Mafle unerwunscht ist 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
insbesondere als Viergelenkscharnier ausgebildete An- 
lenkung fur Hauben oder Deckel von Kraftfahrzeugen 
5 dahingehend weiter zu verbessern, daB bei Einsatz eines 
moglichst geringen konstruktiven und wirtschaftlichen 
Aufwandes eine absolut steife Abstutzung der Haube 
bzw. des Deckels im Bereich seines innenliegenden Ran- 
des bzw. im Bereich seiner dort angeordneten Anlen- 
io kung gewahrleistet und zugleich auch eine Auslegung 
der Scharniergeometrie dahingehend, daB ein Abtau- 
chen deren innenliegenden Randes beim Offnen vermie- 
den wird, ermoglicht ist 

Diese Aufgabe wird bei einer Deckel- oder Hauben- 
15 anlenkung der eingangs genannten Bauart erfindungs- 
gemaB dadurch gelost, daB am einen Beschlagteil eine 
angetriebene Beizieh- bzw. Halteeinrichtung und am 
anderen Beschlagteil ein mit der Beizieh- bzw. Halteein- 
richtung zusammenwirkendes, feststehend angeordne- 
20 tes Eingriffsteil angeordnet ist Vermittels einer erfin- 
dungsgemaB vorgesehenen angetriebenen Beizieh- 
bzw. Halteeinrichtung kann eine in SchlieBrichtung ge- 
richtete Zwangsbewegung innerhalb des Viergelenk- 
scharnieres erzwungen werden, welche eine hinreichen- 
25 de Versteifung des in seiner SchlieBlage befindlichen 
Viergelenkscharnieres bewirkt und dadurch ein Nach- 
geben der Anlenkung in vertikaler Richtung auch bei 
einem Angrif f vergleichsweise hoher Krafte ausschlieBt 
Die Beizieh- bzw. Halteeinrichtung und insbesondere 
30 deren Antrieb k6nnen mit einem verhaltnismaBig gerin- 
gen konstruktiven und wirtschaftlichen Aufwand reali- 
siert und von jeder manuellen Betatigung unabhangig 
gestaltet werden, wenn z. B. vorgesehen ist, daB die Bei- 
zieh- bzw. Halteeinrichtung durch einen um eine zu den 
35 Anlenkachsen der Gelenkhebel parallele Achse 
schwenkbar am einen Beschlagteil angelenkten 
Schwenkarm gebildet ist 

In einer ersten Verwirklichungsform kann dabei vor- 
gesehen sein, daB der die Beizieh- bzw. Halteeinrichtung 
40 bildende Schwenkarm einarmig als Klinke ausgebildet 
und um eine zu den Anlenkachsen der Gelenkhebel ver- 
setzt angeordnete Achse sowie gegensinnig zu den Ge- 
lenkhebeln schwenkbar am einen Beschlagteil ange- 
lenkt ist In Verbindung mit der Ausbildung des 
45 Schwenkarmes als Klinke ist zweckmaBigerweise wei- 
ter vorgesehen, daB das der die Beizieh- bzw. Halteein- 
richtung bildenden Klinke zugeordnete, am anderen Be- 
schlagteil feststehend angeordnete Eingriffsteil durch 
einen Haken oder Bflgel aus einem Rundmaterialab- 
50 schnitt gebildet ist m 

Der Antrieb insbesondere fur eine durch eine Klinke 
gebildete Beizieh- bzw. Halteeinrichtung ist vorzugs- 
weise durch eine Feder gebildet, deren Vorspannkraft 
aus der Deckel- oder Haubenbewegung abgeleitet wird 
55 Im Einzelnen kann der Antrieb der die Beizieh- bzw. 
Halteeinrichtung bildenden Klinke dabei durch eine 
uber ihren einen Schenkel an dem Beschlagteil abge- 
stutzte und fiber ihren anderen Schenkel an der Klinke 
angreifende, konzentrisch zur Anlenkachse der Klinke 
eo angeordnete Schenkelfeder oder aber auch durch eine 
zugleich die Lagerachse der Klinke bildende Drehstab- 
feder bewerkstelligt werdea 

In einer anderen Verwirklichungsform kann weiter- 
hin auch vorgesehen sein, daB der die Beizieheinrich- 
65 tung bildende Schwenkarm als .doppelarmiger Hebel 
ausgebildet und dessen. Antrieb aus einer am oder im 
Bereich des freien Hauben- bzw. Deckelendes angeord- 
neten und durch ein am Deckel angeordnetes Teil an- 
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treibbaren Drehfalle abgeleitet ist Die Antriebsuber- 
tragung zwischen Drehfalle und Beizieheinrichtung er- 
folgt bei dieser Verwirklichungsform vorzugsweise ver- 
mittels eines im Deckel in einer offenen Schleife umlau- 
fend angeordneten Seilzuges. Der Schwenkarm weist 5 
dabei an seinem mit dem Eingriffsteil zusammenwirken- 
den Hebelarm eine maulartige Eingriffsoffnung auf, wo- 
durch in Verbindung mit einer geeigneten Bemessung 
der Hebelarmlange ein absolut senkrechter Bewe- 
gungsverlauf des innenliegenden Querrandes der Mo- io 
torhaube erzwungen werden kann. 

Unabhangig davon welche der vorstehend aufgezeig- 
ten unterschiedlichen Verwirklichungsformen und de- 
ren Ausgestaltungen im Einzelnen angewandt wird ist 
zweckmaBigerweise vorgesehen, da8 der die Beizieh- 15 
bzw. Halteeinrichtung bildende Schwenkarm am karos- 
serieseitigen Beschlagteil angelenkt und seine Anlenk- 
achse den Anlenkachsen der beiden Gelenkhebel ge- 
geniiber zum deckelseitigen Beschlagteil hin hdhenver- 
setzt angeordnet ist Eine besonders gunstige Anord- 20 
nung ergibt sich weiterhin daraus, daB die Anlenkachse 
fur den die Beizieh- bzw. Halteeinrichtung bildenden 
Schwenkarm in Deckel- oder Haubenlangsrichtung ge- 
genuber der auBenliegenden Anlenkung eines der bei- 
den Gelenkhebel versetzt angeordnet ist. 25 

Um schlieBlich noch einen von den unvermeidlichen 
Toleranzen innerhalb der Fahrzeugkarosserie unabhan- 
gig ausgerichteten Einbau der Anlenkung bzw. des Vier- 
gelenkscharnieres sicher zu stellen kann weiterhin noch 
vorgesehen sein, daB einem der beiden Beschlagteile, 30 
vorzugsweise dem karosserieseitigen Beschlagteil in 
Verbindung mit einer Befestigung uber Langlochaus- 
nehmungen durchgreifende Schraubenbolzen eine Ein- 
stelleinrichtung, insbesondere eine Einstellschraube zur 
Einregulierung seiner Ausrichtung zum Karosseriever- 35 
lauf zugeordnet ist 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand einiger in der Zeichnung dargestell- 
ter Ausfuhrungsbeispiele im Einzelnen beschrieben. 

In der Zeichnung zeigt die 40 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Ausfiihrungs- 
form einer Motorhauben- oder Kofferraumdeckelan- 
lenkung; 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer zweiten Ausfiihrungs- 
form einer Motorhauben- oder Kofferraumdeckelan- 45 
lenkung; 

Fig. 3 eine Seitenansicht einer dritten Ausfuhrungs- 
form einer Motorhauben- oder Kofferraumdeckelan- 
lenkung; 

Fig. 4 eine Draufsicht auf eine mit einer Anlenkung 50 
gemaB Fig. 3 ausgestattete Motorhaube; 

Fig. 5 einen Schnitt durch Fig. 4 entlang der Linie 
V-V. 

An einer in der Zeichnung im Einzelnen nicht darge- 
stellten Fahrzeugkarosserie ist eine Motorhaube 1 ver- 55 
mittels beiderseits ihres innenliegenden Querrandes 2 
angeordneter Viergelenkscharniere 3 und 4 angelenkt 
Die beiden Viergelenkscharniere 3 und 4 sind unterein- 
ander gleich ausgebildet und bestehen jeweils aus einem 
ersten an der Fahrzeugkarosserie angeschlagenen Be- eo 
schlagteil 5, einem zweiten an der Motorhaube 1 ange- 
schlagenen Beschlagteil 6 und zwei um zueinander par- 
allel in Langsrichtung der beiden Beschlagteile 5 und 6 
jedoch unterschiediich versetzt angeordnete Achsen 7,8 
und 9, 10 an den Beschlagteilen 5 und 6 schwenkbar 65 
angeienkten Gelenkhebeln 11 und 12. Bei der in der 
Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsform ist am karosserie- 
seitigen Beschlagteil 5 eine eine Beizieh- bzw. Halteein- 
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richtung bildende Klinke 13 um eine zu den Anlenkach- 
sen 7 bis 10 der Gelenkhebel 11 und 12 parallele Achse 
14 angelenkt, wobei die Achse 14 der karosserieseitigen 
Anlenkachse 8 des innenliegend angeordneten Gelenk- 
hebels 12 gegeniiber sowphl nach oben als auch zum 
innenliegenden Querrand 2 der Motorhaube 1 hin ver- 
setzt angeordnet ist Der Klinke 13 ist als Eingriffsteil 
ein durch einen aus einem Rundmaterialabschnitt gebil- 
deter und feststehend am haubenseitig angeschlagenen 
Beschlagteil 6 angeordneter Bugel 15 zugeordnet Der 
Antrieb der Klinke 13 erfolgt durch eine Schenkelfeder 
16, die auf der Achse 14 angeordnet ist und sich uber 
ihren einen Hebelarm 17 gegen das Beschlagteil 5 ab- 
stQtzt und uber ihren anderen Schenkel 18 an der Klinke 
13 angreift, welche hierzu einen Absatz 19 aufweist 

Bei der in der Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungsform 
ist eine Klinke 130 um eine zwischen den karosseriesei- 
tigen Anlenkachsen 7 und 8 der Gelenkhebel 11 und 12 
und diesen gegenuber nach oben hohenversetzt ange- 
ordnete Achse 140 am karosserieseitigen Beschlagteil 5 
schwenkbar gelagert Die Achse 140 ist dabei auf einem 
Hebel 20 angeordnet Die Klinke 130 ist hier durch eine 
Schenkelfeder 160 belastet, welche auf der Achse 140 
angeordnet ist und sich uber ihren einen Schenkel 170 
am Hebel 20 abstutzt und uber ihren anderen Schenkel 
180 an der Klinke 130 angreift Der Klinke 130 ist als 
Eingriffsteil ein durch einen aus einem Rundmaterialab- 
schnitt gebildeter und feststehend am haubenseitigen 
Beschlagteil 6 angeordneter Haken 150 zugeordnet 

Bei der in den Fig. 3 bis 5 dargestellten Ausfuhrungs- 
form ist als Beizieheinrichtung ein doppelarmiger 
Schwenkhebel 21 vorgesehen, der um eine zu den An- 
lenkachsen 7 und 8 der Gelenkhebel 11 und 12 parallele 
Achse 22 schwenkbar am karosserieseitigen Beschlag- 
teil 5 angelenkt ist Der Schwenkarm 21 ist dabei an 
einer nach oben gerichteten Endabwinkelung des karos- 
serieseitigen Beschlagteiles 5 und der Anlenkachse 8 des 
Gelenkhebels 11 gegenuber zum innenliegenden Quer- 
rand 2 der Motohaube 1 hin versetzt angelenkt Dem 
Schwenkarm 21 ist als Eingriffsteil ein am haubenseiti- 
gen Beschlagteil 6 feststehend angeordneter, aus einem 
Rundmaterialabschnitt gebildeter Haken 23 zugeord- 
net mit welchem er vermittels einer maulartigen Ein- 
griffsoffnung an seinem einen Hebelarm 24 zusammen- 
wirkt Der Antrieb des als doppelarmiger Hebel ausge- 
bildeten Schwenkarmes erfolgt durch einen an seinem 
anderen Hebelarm 25 angreifenden Seilzuges 26. Dem 
Antrieb des Seilzuges 25, der, wie insbesondere aus der 
Fig. 4 ersichtlich, als offene Schleife ausgebildet und in- 
nerhalb der Fahrzeugkarosserie angeordnet und ge- 
fuhrt ist, ist eine karosserieseitig im Bereich des freien 
Endes der Motorhaube 1 angeordnete Drehfalle 27 zu- 
geordnet Die Drehfalle 27 ist gleichf alls als doppelarmi- 
ger Hebel ausgebildet und in einem an der Fahrzeugka- 
rosserie feststehend angeordneten Lagerbock 28 gela- 
gert Ober ihren einen mit einer maulartigen Eingriffs- 
offnung 29 versehenen Hebelarm 30 steht die Drehfalle 
27 mit einem an der Motorhaube 1 fest stehend ange- 
ordneten Bugel 31 in Antriebsverbindung, derart, daB 
der Bugel 31 gegen Ende der SchlieBbewegung der Mo- 
torhaube 1 mit der maulartigen Eingriffsoffnung 29 des 
Drehfalle 27 in Eingriff gelangt und die Drehfalle 27 um 
ihre Lagerachse 33 verschwenkt, wodurch uber den an- 
deren Hebelarm 34 der Seilzug 25 angetrieben wird. 
Beim Offnen der Motorhaube 1 spielt sich dieser Bewe- 
gungsablauf naturgemaB in umgekehrter Richtung ab, 
was dann zu einem Losen der Beizieheinrichtung fuhrt 

Aus der Darstellung der Fig. 1 ist schlieBlich noch 
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ersichtlich, daB das karosserieseitige Beschlagteil 5 ver- 
mittels Langlochausnehmungen 40 und nicht dargestell- 
tcr Schraubenbolzen an dcr Fahrzeugkarossene befe- 
stigbar ist In Verbindung mit einer solchen Befestigung 
uber Langlochausnehmungen 40 durchgreifender 5 
Schraubenbolzen eine Einstelleinrichtung 41 vorgese- 
hen, die in der gezeigten Ausfuhrungsform aus einer 
Einstellschraube besteht 

Patentanspruche 10 

1. Anlenkung schwenkbarer Deckel oder Hauben 
an Kraftfahrzeugen, bestehend aus einem ersten an 
der Fahrzeugkarossene anschlagbaren und einem 
zweiten an dem Deckel oder der Haube anschlag- 
baren Beschlagteil und einem zusammen mit den 
beiden Beschlagteilen ein Parallelogramm bilden- 
den Gelenkhebelpaar, dessen beide Gelenkhebel 
an den Beschlagteilen urn zueinander parallele und 
quer zur Fahrtrichtung gerichtete Achsen 
schwenkbar angelenkl sind, dadurch gekennxeich- 
net, daB am einen Beschlagteil eine angetriebene 
Beizieh- bzw. Halteeinrichtung und am anderen 
Beschlagteil ein mit der Beizieh- bzw. Halteeinrich- 
tung zusammenwirkendes, feststehend angeordne- 25 
tes Eingriffsteil angeordnet ist 
Z Anlenkung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Beizieh- bzw. Halteeinrichtung 
durch einen um eine zu den Anlenkachsen der Ge- 
lenkhebel parallele Achse sowie gegensinnig zu 30 
den Gelenkhebeln schwenkbar am einen Beschlag- 
teil angelenkten Schwenkarm gebildet ist 

3. Anlenkung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der die Beizieh- bzw. Halteein- 
richtung bildende Schwenkarm als Klinke ausgebil- 
det und um eine zu den Anlenkachsen der Gelenk- 
hebel versetzt angeordnete Achse schwenkbar am 
einen Beschlagteil angelenkt ist 

4. Anlenkung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das der die Beizieh- bzw. Halte- 
einrichtung bildenden Klinke zugeordnete, am an- 
deren Beschlagteil feststehend angeordnete Ein- 
griffsteil durch einen Haken oder BQgel aus einem 
Rundmaterialabschnitt gebildet ist 

5. Anlenkung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Antrieb der die Beizieh- bzw. Hal- 
teeinrichtung bildenden Klinke durch eine Qber ih- 
ren einen Schenkel an dem Beschlagteil abgestfltz- 
te und uber ihren anderen Schenkel an der Klinke 
angreifende, konzentrisch zur Anlenkachse der 
Klinke angeordnete Schenkelf eder gebildet ist 

6. Anlenkung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb der die Beizieh- bzw. Hal- 55 
teeinrichtung bildenden Klinke durch eine zugleich 
die Lagerachse der Klinke bildende Drehstabfeder 
gebildet ist 

7. Anlenkung nach einem der Anspruche 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der die Beizieh- bzw. eo 
Halteeinrichtung bildende Schwenkarm als doppel- 
armiger Hebel ausgebildet ist 

8. Anlenkung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Antrieb fur den die Beiziehein- 
richtung bildenden doppelarmigen Hebel aus einer 
am oder im Bereich des freien Hauben- bzw. Dek- 
kelendes angeordneten und durch ein am Deckel 



35 
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angeordnetes Teil antreibbaren Drehfalle abgelei- 
tet ist 

9. Anlenkung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden Anspruche 1 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsubertragung zwischen 
Drehfalle und Beizieheinrichtung vermittels eines 
im Deckel in einer offenen Schleife umlaufend an- 
geordneten Seilzuges erf olgt 

10. Anlenkung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der die Beizieh- bzw. Halteeinrich- 
tung bildende Schwenkarm am karosserieseitigen 
Beschlagteil angelenkt und seine Anlenkachse den 
Anlenkachsen der beiden Gelenkhebel gegenuber 
zum deckelseitigen Beschlagteil hin hohenversetzt 
angeordnet ist 

11. Anlenkung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden Anspruche 1 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Anlenkachse fur den die Beizieh- 
bzw. Halteeinrichtung bildenden Schwenkarm in 
Deckel- oder Haubenlangsrichtung gegenuber der 
auBenliegenden Anlenkung eines der beiden Ge- 
lenkhebel versetzt angeordnet ist 

12. Anlenkung nach einem oder mehreren der vor- 
aufgehenden Anspruche 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet daB einem der beiden Beschlagteile, yor- 
zugsweise dem karosserieseitigen Beschlagteil in 
Verbindung mit einer Befestigung fiber Langloch- 
ausnehmungen durchgreifende Schraubenbolzen 
eine Einstelleinrichtung, insbesondere eine Einstell- 
schraube zur Einregulierung seiner Ausrichtung 
zum Karosserieverlauf zugeordnet ist 

Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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